Sveriges Ingenjorer 1(4)

Box 1419, 111 84 Stockholm
Besoksadress Malmskillnadsgatan 48
Telefon 08-613 80 00, fax 08-796 71 02
info@sverigesingenjorer.se
www.sverigesingenjorer.se

Yttrande
2017-06-25
Miljo- och energidepartementet
103 33 STOCKHOLM
Yttrande:

Fran vardekedja till vardecykel (SOU 2017:22)

Sammanfattning
Bilpooler

Sveriges Ingenjdrer har inget att erinra mot att mojligheterna att upprétta och
driva bilpoolsverksamhet underldttas. Men vi vill betona att det & mycket vik-
tigt att regleringarna maste vara mycket tydliga och transparenta. Vi vill ocksa
papeka att substitueringen for privata fordon, sarskilt vad galler fordonsnyttjan-
det under rusningstrafik, sannolikt inte ger de effekter som utredningen menar
géller.

Skattereduktioner for hyr-, begagnat- och reparationstjanster

Sveriges Ingenjdrer delar uppfattningen att det &r nédvandigt att produkter ut-
nyttjas effektivare och att livscykelperspektivet maste tillmatas storre bety-
delse. Utredaren papekar tydligt att skatteeffekter, sarskilt da i Sverige som har
hoga skatter pa arbete, har en stor betydelse i relativpriserna mellan varor och
tjanster. Ett avdragssystem ger forutom gransdragningsproblem ocksa snedvri-
dande effekter. Sveriges Ingenjorer anser att det ar hog tid for en skattereform
istallet for att infora allt fler undantag inom det radande systemet.

Underlatta for hushallen att forebygga avfall

Sveriges Ingenjorer delar utredarens uppfattning att graden av aterbruk bor ut-
vecklas sa att en mindre andel av det som idag lamnas for atervinning gar till
atervinning eller forbranning istéllet kan ateranvandas. Sveriges Ingenjorer vill
dock lyfta fram teknikens mojligheter till 6kad automation. Det finns idag sen-
sorer som med hdg noggrannhet kan skilja &mnen fran varandra. Genom att an-
vanda dessa tekniker kan en storre del av avfall utvinnas till aterbruk och/eller
atervinning trots att det enskilda hushallet inte alltid &r effektivt som sorterings-
instans.
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Inledning

Sveriges Ingenjorer har tagit del av yttrandet Fran véardekedja till vardecykel,
SOU 2017:22. Utredningen fokuserar pa ett antal omraden och i dessa ger for-
slag pa alternativa losningar. Sveriges Ingenjorer driver flera fragor inom mil-
joomradet och har i flera ar lyft fragorna kring cirkular ekonomi. Férbundet ser
darfor positivt pa att fragorna ges ett allt storre utrymme i den politiska debat-
ten.

Bakgrund

Utredningen lyfter ett antal fragor. Sveriges Ingenjorer véljer att yttra sig inom
tre av dessa. Orsaken till att det just &r dessa ar att det antingen har skattetek-
nisk paverkan och riskerar att ge snedvridningseffekter men ocksa ar omraden
dar Sveriges ingenjorer kan gora skillnad.

Bilpooler

Sveriges Ingenjorer som organisation har inget att erinra mot att mojligheterna
att uppréatta och driva bilpoolsverksamheter underlattas. Sveriges Ingenjorer har
heller inget att erinra mot att det infor lattnader i regelverken kring markanvis-
ning etc for drivandet av bilpooler. Grundtanken, att infora lagstadgade krite-
rier for allman tillgangliga bilpoolsfordon vilka sedan kan anvandas som grund
for statliga eller lokala stimulansatgarder, ar i grunden positiv. De tekniska kri-
terierna kring registrering av fordonen hos transportstyrelsen valjer vi att inte
ga in i pa detaljniva utan menar pa generell niva maste vara mycket tydliga
med en tydlig transparens.

Utredningens forslag om att ge kommuner mojlighet att genom lokala trafikfo-
reskrifter upplata gatumark som bilpoolsparkering for specifikt utpekade for-
don ar direkt avhangigt kriterierna i stycket ovan.

Sveriges Ingenjorer uppmuntrar initiativ som syftar till 6kad tillgédnglighet av
bilpoolsfordon givet att det sker i en tydligt reglerad kontext med tydliga och
transparenta regelverk. Prisséttning av markytan maste darfor ocksa vara trans-
parant och subventioner av markhyra, i sitt syfte att vara kostnadsneutralt vi-
savi andra verksamheter i behov av kommunala markytor, for verksamheten
maste undvikas.

Vidare vill férbundet peka att utredningens antagande om substituering av pri-
vat- eller foretagsagda fordon visavi bilpoolsédgda fordon inte ar linjar. De argu-
ment om nyttjande av vagytor vid till exempel rusningstrafik som framfors
torde ha begrénsad giltighet vid peaktime. Orsakerna till nyttjande av personbi-
lar vid dessa tidpunkter torde ha en stor del av sin forklaring i mojligheterna till
alternativa transportmedel och resurseffektivitet sarskilt vad géller tidseffekti-
vitet. Till detta &ven att ett antal av fordonen i rérelse vid dessa tidpunkter
ocksa senare under dagen anvands i tjansten. Dvs agandeformen for fordon
motsvarande personbilar har underordnat betydelse for mangden fordon som
ror sig i rusningstrafik. Bilpooler som resursallokering av fordon torde alltsa ha
ringa paverkan av dessa floden dven om det kan ha positiva effekter pa det to-
tala antalet fordon som anvands.
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Skattereduktioner for hyr- begagnat- och reparationstjanster

Utredningens ambition ar att ge forslag pa kostnadseffektiva styrmedel for att
ge incitament att forlanga konsumentprodukters livslangd och nyttjandegrad
genom att uppmuntra till att hyra istéllet for att kopa nytt. Vidare efterstravas
att konsumenter véljer att reparera och/eller sélja vidare istéllet for att slanga.
Tanken &r ett hogre resursutnyttjande av befintliga produkter.

Sveriges Ingenjorer delar uppfattningen att det &r nédvandigt att produkter ut-
nyttjas effektivare och att livscykelperspektivet maste tillmatas storre bety-
delse.

Precis som utredaren skriver ar en avgorande faktor i sammanhanget priset pa
tjanster respektive priset pa nyproduktion. Av stor betydelse i detta samman-
hang &r den relativt hoga beskattningen pa arbete i Sverige. Utredaren vill ge-
nom att infora ett sk hyberavdrag stimulera efterfragan pa tjanster. Avdraget ar
en skattereduktion som i sin uppbyggnad kan jamféras med de etablerade av-
dragen for hushall inom RUT som ROT.

Forutom att ett system som detta kraver en hel del regelverk for att kunna fun-
gera sa innebér det ocksa gransdragningsproblem bade vad galler for vilka om-
raden som avdraget ska galla samt for vilka beloppsgranser som ar rimliga att
lata avdraget verka inom. Men allvarligare &r att ett avdrag innebar ytterligare
ett snedvridande inslag i skattesystemet.

Sveriges Ingenjorer delar uppfattningen att incitament i form av skatteredukt-
ion kan vara ett effektivt satt att paverka konsumtionsbeteendet och pa sa vis
mycket val kan fylla sitt syfte. Men, skattesystemet ar redan valdigt komplext
och &nnu fler undantag minskar transparensen mellan insats och avkastning.
Sveriges Ingenjorer ser hellre att hela skattesystemet reformeras istéllet for att
annu fler undantag inférs.

Underlatta for hushallen att forebygga avfall

Utredningen lyfter flera olika exempel dar kommuner aktivt arbetat med att ta
vara pa produkter som lamnas till atervinningsstationer for atervinning genom
att istallet mojliggora aterbruk. Sveriges Ingenjorer delar utredarens uppfatt-
ning att graden av aterbruk bor utvecklas sa att en mindre andel av det som
idag lamnas for atervinning gar till atervinning eller forbranning istallet kan
ateranvandas.

Emellertid uppfattar férbundet det som att utredaren inte riktigt beaktar de pro-
blem som uppstar nar kommunen har monopol pa delar av atervinningen och
sophanteringen samtidigt som denna monopoliserade verksamhet ska kunna
agera som filter for att sortera fram produkter som kan aterbrukas istallet for att
&tervinnas eller ga till forbranning. Ateranvandningsbara produkter fran ater-
vinningsstationerna har ett ekonomiskt varde och hanteringen av dessa maste
tydligt regleras.

Sveriges Ingenjorer vill dock lyfta fram teknikens mojligheter till 6kad auto-
mation. Det finns idag sensorer som med hdg noggrannhet kan skilja &mnen
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fran varandra. Genom att anvanda dessa tekniker kan en stérre del av avfall ut-
vinnas till aterbruk och/eller atervinning trots att det enskilda hushallet inte all-
tid &r effektivt som sorteringsinstans.
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