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Politilc i teknikens samhadlle

Det ir vanligt att ingenjorer intar en
nedlitande attityd mot politiker. Poli-
tik — tycker ingenjoren — 4r ett un-
derligt, taktiskt mandvrerande. Politi-
kern fattar beslut som synes strida
mot teknisk-ekonomiska principer.
Teknikern misstdnker att politikern
inte begriper vad som @r vasentligt.
Dirtill kommer att politikern synes
agna en oproportionerlig tid &t trivia-
liteter av typ mellandl, medan stora
fragor behandlas mer i forbigdende. 1
diskussioner héller sig politikern ej till
saken, angriper ibland person i stillet
for sak cller ger en vrangbild av mot-
Partens fGrslag.

Man talar om de tva kulturerna, den
tekniska och den humanistiska. Man
kan med samma ritt tala om politik
och teknik som tvé skilda virldar, som
saknar firstielse for varandra och
som delvis inte talar samma sprak. In-
genjoren-teknikern dr fostrad till lidel-
Se for fakia, Han vill fatta beslut ba-
serade pi cn objektiv, logisk analys,
och han kan i sin praktiska verksam-
het i stor ulstrickning bygga sitt hand-
grundval av en god kinne-
dom om reella storheter.

Iandc pa

Politikern har som regel en annan
o] o s

Och mera skiftande erfarenhetsbak-
o ‘ P = :

br_““d- Det finns inga teknisk-ekono-
miska fakta

som sdger hur begrinsa-

de resurser bor fordelas mellan sjuk-
hus, avloppsverk, idrottsplatser, konst-
nérlig utsmyckning etc. Méinga i hu-
vudsak teknisk-ekonomiska problem
har en icke teknisk-ekonomisk dimen-
sion, t.ex. den miljomaissiga inplace-
ringen av ett kraftverk, vars tekniska
och ekonomiska fdrutsittningar kan
fastldggas helt objektivt. Att fatta be-
slut blir for politikern en mognads-
process, dir man i demokratins arbets-
former later anspraken ndtas mot var-
andra tills man kommit fram till en
for flertalet godtagbar losning. Denna
kan sedan strida mot vad som synes
vara teknisk-ekonomiskt riktigt.
Motsittningen ingenjorer — politiker
grundar sig alltsd pa att de har olika
virdemitare och maste arbeta med
olika metoder. Denna motséttning kan
emellertid ocksd ge oss en mdjlighet
att dra upp principiella grinser mel-
lan vara arbetsomrdden. Man kanske
kan séga att det 4r ingenjorens — ex-
pertens uppgift att fatta beslut pa basis
av objektiva fakta dir sd dr mojligt.
Det dr politikerns uppgift att fatta be-
slut, ndr det giller att vdga teknisk-
ekonomiskt icke jamforbara storheter.
Man har anvdnt ordet "teknokrati”
for att beteckna ett samhalle helt styrt
av tekniker. Ménga visentliga sam-
hilllsproblem kommer dock alltid att
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vara icketekniska eller att ha en icke-
teknisk dimension. Teknokratin &r
darfor ej ens en teoretisk mdjlighet.
Ingenjoren méste acceptera politi-
kern som utfvare av ett viktigt,
grannlaga och svirt virv. Men pir
detta dr sagt finns det ocksd skl att
konstatera att en del av ingenjorens
kritik av politikern synes berittigad.
Man kanske kan sammanfatta denna
kritik i foljande punkter:
Politikern har svart att Overblicka
vilka teknisk-ekonomiskt mdjliga,
alternativa 16sningar som finns till
ett aktuellt problem.
Politikern kan ofta inte sjilv bedéma
en teknisk-ekonomisk fraga.
Politikern har svirt att pi ett tidigt
stadium se vart en teknisk utveckling
dr pa vig, vilka mojligheter som
Oppnar sig och vilka svérigheter som
kan vintas.
Detta #r allvarliga brister i politi-
kerns utrustning. Han kan inte hand-
la ensam, han maste soka stod hos in-

genjoren — experten. Men gdr han
alltid det? Begriper politikern sin egen
begrinsning?

Framfor man detta till en politiker
blir svaret ofta att kritiken kanske ir
sann. Nidr det emellertid nu vixer
fram ett samhille didr flertalet fragor
har en teknisk aspekt — och den tek-
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niska aspekten vaxer snabbt i betydel-
se — varfor deltar di inte ingenjoren
med sitt teknisk-ekonomiska kunnan-
de mera aktivt i det politiska livet. An-
svaret dar dirmed spelat tillbaka till in-
genjoren, ty sanningen ar den, att yt-
terligt fa ingenjorer intresserar sig
for politik. I Riksdagen finns sex hdg-
skolebildade tekniker. I departemen-
ten, som skall bereda Riksdagens
drenden och verkstilla dess beslut,
finns endast en civilingenjor. I pro-
blem som beror forskningen kompen-
seras dessa forhallanden delvis genom
den kontakt som etablerats i Forening-
en Riksdagsmin och Forskare. Nagon
motsvarande kontakt i organiserad
form finns emellertid inte pd det tek-
niska planet utdver den lopande, ru-
tinméssiga remissbehandlingen.

Svenska Teknologféreningen vidga-
de vid sin stimma 1965 sina stadgeen-
liga uppgifter:

”STF har till andamal att verka for
ingenjorskonstens utveckling i ménni-
skans och sambhillets tjinst genom att
s6ka frimja ett snabbt och balanserat
framatskridande under hansyn till
méanniskan och minniskans milj.”

Ett viktigt steg pd vigen att forverk-
liga detta vidgade mal maéste vara att
STF bygger upp goda kontakter med
det politiska livets foretradare och
verkstillare. Manga mdjligheter ir
tinkbara, det forsta ar dock att starta
en diskussion kring dessa ting, att
sammanfora politiker och ingenjorer
bade for att skapa personliga kontak-
ter och for att soka fram praktiskt ge-
nomfdrbara atgirder av olika slag.

Svenska Teknologforeningen har
startat debatten. En praktisk analys av
mdjliga &tgirder skall icke goras har.
Goda mijligheter synes emellertid fo-
religga for en vidsentlig 6kning av in-
genjorernas politiska insatser inte
minst i landsting och kommuner. En
ingenjor kan t.ex. bli fortroendeman i
Ionendmnd, styrelse for tekniska verk
etc. utan att detta behdver hindra ho-
nom i hans ordinarie arbete. Det finns
ocksa i Sverige ca fyrtio lokala, poly-
tekniska foreningar. Dessa har hittills
i huvudsak 4gnat sig &t erfarenhetsut-
byte och kamratlig samvaro. Det bor
vara mojligt for dessa foreningar att
aktivt engagera sig i det kommunala
arbetet, t.ex. som lokala remissinstan-
ser i teknisk-ekonomiska frigor, rad-
givare vid val av experter etc.

290

TEKNISK TIDSKRIFT 1966 H. 13

I dagarna sammantréder Svenska In-
genjorsforeningars Namnd till en dis-
kussion kring detta tema.

Det finns manga mdjliga vdgar att
gd. Det dr viktigt att fler ingenjorer
engagerar sig i politiken. Lika viktigt
ir att politiker och ingenjorer lir sig
forstd varandra och fOrenas i insikten
om hur deras problem allt oftare sam-
manfaller. Ett intimt samarbete mel-
lan politiker och ingenjorer ar en for-
utsittning for att gora den annorlunda
och tekniska, nya virld, som vi kan
skymta, ocksa till en minniskovinlig
virld.

Behover vi flygteknisk
forskning i Sverige?

Efter det hektiska forsknings- och ut-
vecklingsarbetet pd system 37 Viggen
vintas ett visst lugn inom svensk
flygteknisk forskning. Om nista stora
forsvarssystem har dnnu inga beslut
fattats och eventuella studier har i
varje fall ej natt provstadiet. Arbetet
pad mindre, civila och militdra flyg-
plan dr av jimforelsevis obetydlig om-
fattning. Offentliggjorda projekt om-

fattar endast Saab 105 (Tekn. T. 1965
s. 73) samt Malmé Flygindustris Mili-
Trainer och Vipan(Tekn.T.1966s. 7).

Kontrasten mellan detta och den in-
ternationella utvecklingen pa flygom-
radet ir stor. B&de person- och frakt-
trafiken Okar i of6rminskad takt. Till-
vaxttakten #r for den reguljara per-
sontrafiken 12—15 % per é&r, for
charterflyget innu mer och for frakt-
farten 25—30 % per ar. Alla progno-
ser overtriffas och flygtrafikforetagen
har inte endast passerat jetvallen utan
ser ivrigt fram mot mer avancerade
flygplansversioner. Det giller d inga-
lunda bara Overljudsflyg utan i #n
hogre grad flygplan for masstransport
och for kortare distanser.

Svensk industri har noterat nigra av
sina storsta framgangar inom omradet
transportmedel. Bilindustrin och var-
ven har tillkdmpat sig och hidvdat en
internationell position. Nir, med den
expanderande flygtrafiken, efterfragan
pad flygplan av manga skilda typer
kommer att vixa, vore det forvanan-
de om ej goda mdjligheter skulle yp-
pas for svensk flygindustri att vinna
en stdllning som tillverkare av kom-
mersiella flygplan. Kraven pa kapital
dr visserligen stora men eljest passar

denna tillverkning bittre §n
andra in i monstret for svensk
industri: tekniskt avancerade'
ter i mindre serier och med hio
litetskrav. Denna tanke ligger
den av Flygtekniska Fg
SMR och Teknisk Tidskrifs
tivlingen om framtidens kort
(Tekn. T. 1965 s. 599).
Med detta for 6gonen ir det 5
get att man uppehéller och
véra resurser for flygteknisk:
ning. Den utrustning och
som finns pé& Flygtekniska
anstalten ir, dven internatiop
av hog klass. Man ligger i
linjen i frdga om kvalitet ogl
noggrannhet, nidr det giller
miljopakanningar och avancer
terial, pA si vitt skilda omriden
mekanik och elektronik. Detta
gir av en serie uppsatser som
i hidfte 11 av Teknisk Tids
som fortsitter i detta och y
nagot hifte framat.  »
Aven om det skulle visa sig om@
for Sverige att vinna insteg
civila flygplansmarknaden kan
avstd fran att driva flygteknisk fe
ning. Enbart kraven pi kuns
inkOp, drift och service av en
re flygtrafikflotta nddvindig
hemska insatser. Tekniken pa o
gér si snabbt framat att vi, {6 .
kunnandet bland véra teknike
den nivd som dr nddvindig fe
vi ej skall helt komma i hidnderna
utlindska leverantdrer méste uppel
la en avsevirt avancerad forskn
Flygtekniska Forsoksanstaltens
tid provas av en statlig utreds
(Tekn. T. 1965 s. 802). Denna §
inte bara se till det militira behove
flygteknisk forskning utan dven bel
ta potentiella mojligheter till civil €
verkning och behovet av allmént Kb
skapsokande insatser. Till detta K
laggas ytterligare ett argument. ¥
tekniska Forsoksanstaltens proviil
resurser och sakkunskap har redar
nyttjats och fOrtjinar att 4n mert
ansprik av foretag utanfor den ege
liga flygindustrin. Dagens Prot
ddr, med avancerade material
extrema pakdnningar, kan snabl
4n man tror tvingas pa andra ind.
er. Goda provnings- och utvec
resurser har vi redan for litet @
Sverige. Aven i det hinseendet 4r Fi¥8
tekniska Forsoksanstalten omistlige



