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Det forsta fjerdedels-seklet af svenska stats-
banornas historia.

Plansch [.

Den 1 December forlidet &r oppnades stora Bergslags- |

banan, den storsta jernviig som hittills i virt land blifvit
genom hufvudsakligen enskilda medel 4stadkommen. Tjugo-
fem &r tidigare, den 1 December 1854, faststildes det riks-
dagsbeslut, genom hvilket Sverige for sin del antog principen
om ett nit af stambanor, anlagda pd statens bekostnad och
genom dess forsorg. Mellan dessa bdda data ligger det vig-
tigaste skedet af vira jernviigars utvecklingshistoria, en period
sd rik pA stora drag af nationel féretagsamhet och lifskraft,
s& Detydelsefull genom sina omskapande verkningar pd indu-
striens och de sociala forhdllandenas alla omrfiden, att den

viirdigt kan stillas vid sidan af vaf glinsande storhetsperiod |
En |
kort &terblick pd hvad under detta fjerdedels-sekel blifvit ut- |
rittadt for att gora vart fidernesland delaktigt af den mo- |

eller den af fredliga idrotter si utmirkta frihetstiden.

derna samfirdselns alla forméner torde vara tillricklig att
gifva en forestillning om de anstringningar virt folk mdist
underkasta sig for att uppnd det resnltat, som nu foreligger.

Drojom da forst nigra dgonblick vid de strider jernvigar-
nes méilsmin hade att utkiimpa, innan de siigo sina idéer er-
kinda och antagna.

Intresset for jernviigssaken daterar sig fran 1845, di
grefve Adolf Eugéne von Rosen, »svenska jernvigarnes fader»,
ingick till regeringen med anhfllan om oktroj for anliggande
af ett jernvigsnit ofver Sverige, hvilket enligt hans plan
skulle bestd af tre stambanor och atskilliga sidolinier med
“en sammanlagd viglingd af 2140 K.m. (200 sv. mil).
Af stambanorna skulle den ena dragas mellan Stockholm och
Goteborg, i1 hufvudsakligen samma riktning som den nuva-
rande vestra stambanan; den andra mellan Stockholm och
Ystad, oster om Vettern; den tredje frin Stockholm till Upsala
och Gefle. Kostnaden for hela jernvigsnitets utférande an-
slogs till omkring 135 millioner kronor.

Det storartade i grefve Rosens plan tillvann densamma
ménga anhingare si inom som utom landet. Regeringen lem-
nade under vissa vilkor sitt bifall till grefve Rosens ansikan,
och det lyckades intressera bade engelska och svenska kapita-
lister for det nya foretaget; men det reste sig snart starka

| betéankligheter mot anliggandet af ett kommunikationssystem,
| baseradt uteslutande p& jernvigar. Sverige var ju si rikt
) p& segelbara sjoar och floder, det hade kort tid forut full-
| bordat Gota kanal, detta storverk i vattenbygnadskonst, och
| man var ej benigen att uppgifva de fordelar vattenviigarne
erbjodo for ett nytt system af landtkommunikationer, hvaraf
| resultatet syntes i hog -grad ovisst. Man kunde pd sin hojd
{ viga forsoka ett blandadt system af jernvigar och segelleder,
en tanke som tog form i1 den hufvudsakligen med engelska
medel dstadkomna delen af Koping —Hult-banan. Men difven
anldggandet af sadana kortare jernvigslinier, som efter denna
’ plan blefvo erforderliga, ingaf allvarliga farhdgor. National-
| kiinslan sirades af tanken pd det beroende, hvari landet skulle
{ komma att sti till utlindingar, i fall banorna utfordes for
dessas rikning. Att finna medel inom landet ansigs omajligt
med virt foga untvecklade kreditsystem och i en tid, d& sta-
tens inkomster uppgingo till foga mer dn 20 millioner kro-
por. Och forutsatt att man kunde med upplinta medel full-
borda det stora arbetet, hvilken vinst skulle man vdl skérda
derpd; eller riittare, huru skulle man ens fylla bristen, som
uppstod mellan riintorna pi det upplinta kapitalet och in-
komsterna af trafiken? Ty att dessa senare ej skulle blifva
tillrickliga for att lata jernvigarne bara sig sjelfva, det tog
man for alldeles gifvet. Trafiken pi jernvigarne mdste folja
den pd segellederna; dd den senare var stingd halfva aret,
miste ifven den forra vara det. Transporten af malm, jern
och skogsprodukter skulle ej g frin forslidarne till jernviigs-
vagnarne. VAr handel med utlandet, &r 1850 representerad
endast af. ett sammanlagdt belopp af 73 millioner kronor,
hade ej behof af si snabb befordring inom landet, som jern-
vigarne medgifvo. Och hvad persontrafiken betriflade, den
enda man med full tillit vigade rikna pd, fruktade man, att
| det beqvima kommunikationsmedlet skulle narra de reslystne
svenskarne att ruinera sig sjelfva pi lustfirder. Kort sagdt,
man ansdg, att »inkomsten ej skulle ens ricka till att betala
hjulsmérjan»; och for en ohjelplig fantast skulle den hafva
hillits, som d4 végade forutse, att Sverige om tre drtionden
skulle ega nira 6 000 kilometer (ofver 550 mil) jern-
viigar, bygda for en kostnad af ofver 300 millioner kronor
samt frligen befordrande 8 millioner menniskor och éfver 5
millioner ton' gods for en sammanlagd afgift af 30 millioner
kronor.

Det  tillhér ej

vir uppgift att nirmare omtala. hurn
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dessa och manga andra betinkligheter hifdes. Mycket dstad-
koms genom grefve Rosens och andra foretagsamma mins
energi; den stadgade erfarenheten, och — Iitom oss ej neka
det — de enskilda intressena, dessa verksamma hifstinger
for allt materielt framitskridande, gjorde resten. Man bor-
jade inse, att nyttan af jernviigarne mindre lig i den af-
kastning de lemnade sina anliggare &n i den kraftiga ut-
veckling de gifvo it en mingd industrigrenar och i den lyft-
ning de indirekt tillskyndade det allminna viilstindet. Med
detsamma man blef ofvertygad om sanningen hiraf, instilde
sig dfven nddvindigheten att anligga jernviigarne hufvud-
sakligen genom statens forsorg och for dess rikning. I denna
anda fattades det riksdagsheslut, hvars sanktionering vi hir
ofvan Dbetecknat sdsom grundvalen %Il vArt nuvarande stats-
banesystem.

Lfter att hafva kommit pd det klara med principen for
jernviigars anliggande, gick man till viga med storsta skynd-
samhet for faststillandet af en bestimd plan och utférandet
af de enligt denna foreslagna arbetena. Redan i Januari 1855
lemnades hogsta ledningen ofver statens jernviigsbygnader it
ofverste Nils FEriksson; den 30 April samma ar togs forsta
spadtaget & Vestra Stambanan vid Skafveryd och i borjan
af Maj & Sidra Stambanan mellan Malmo och Luud. Med
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" arbetena ndgot lingsammare pi denna linie.

hvilken kraft arbetet piborjades kan man sluta deraf, att |

under sist nimde médnad uppgick arbetsstyrkan till 3 400
man.

Annu var emellertid ingenting afgjordt i afseende pi de
blifvande stambanornas riktning och anligningssitt. Ior att
noggrant studera denna friga tillsattes en komite, hvilken
redan i September 1856 inkom med eft utlitande. T detta
upptogos sisom stambanor i riket alla de nu befintliga,
ehuru med riktningar, som i flera fall afveko fran de efterdt
antagna. Si drogs den Vestra Stambanan norr om Milaren
genom Vestmanland, Norra Stambanan frin Stockholm direkt
till Gefle 0. s. v. Mot detta komiterades forslag inlemnade
dfverste Iriksson en reservation, hvilken blifvit af sirskildt
intresse, derfére att de i densamma foreslagna linierna med
mycket fi undantag blifvit under tidernas lopp utférda.

Jernviigsbyggandet blef nu en stiaende fraga vid alla pa-
foljande riksdagar. Ansenliga penningbelopp anslogos dr efter
dr till de paborjade jernbanornas fortsittande, och arbetena
paskyndades med en ifver, som #fven pd andra omriden fram-
kallade sin motsvarighet. Man kan siga att kommunika-
tionsviisendets utveckling hir i landet gick hand i hand med
de stora frigorna om ndringsfrihet, om tullreformer m. m.

Redan den 1 December 1856 invigdes strickan mellan
Goteborg och Jonsered & Vestra samt mellan Malmé och

Lund & Sodra Stambanan, hvardera striickan ungefir 16 |

K.m. (1,5 mil) ldng. Hosten 1858 oppnades Vestra Stam-
banan till Falkdping, 112 K.m. (10,5 mil), och elfva md-
nader senare énda till Toreboda vid Gota kanal, 183 K.m.
(17,1 mil) frin Goteborg., Ar 1860 erhsll hnfvudstaden sin
forsta jernviagsforbindelse, i det att striickan till Sodertelje
den 1 December nimnda ar oppunades for allmin trafik.
Den 4 November 1862 invigdes under stora hogtidligheter
Vestra Stambanan 1 sin helhet, och den 8 i samma méinad
upplits den for allmin trafik, ett helt dr tidigare, &n hvad
man ursprungligen vigat antaga. Hirmed var den forsta
stora linken 1 det svenska stambauesystemet fullbordad.

Trettio dar efter Gota kanals dppnande egde Sverige ebt nytt | sistlidne 1 December.

1880

foreningsband mellan Nord- och Ostersjon, en trafikled som
dret om var tillginglig, och som méste miktigt bidraga
till handelns och industriens framétskridande.

Enir bestimmandet af Sidra Stambanans riktning for-
drade noggrannare och vidlyftigare undersékningar, fortgingo
Tid efter annan
upplitos dock mindre delar deraf for allmin trafik, och den
1 December 1864 oppnades denna for virt lands forbindelse
med kontinenten si vigtiga stambana till hela sin lingd.

Sedan Vestra och Sédra Stambanorna blifvit till sina
riktningar bestimda, egnades uppmirksamheten foretridesvis
pi linierna norr om Stockholm. Angdende Norra Stamba-
nans riktning uppstodo hiftiga och lingvariga strider, hvaraf
winnet annu delvis torde fortlefva. Meningarna voro isyn-
nerhet delade i friga om banans dragning oster eller vester
om Sigtunafjirden. For att fi drendet afgjordt mdiste den
vanliga utvigen anlitas med tillsittande af en komite. Denna
afgaf ocksi ett utlitande, hvari forordades den vestligare af
de foreslagna linierna. 1862 drs riksdag var dock af annan
mening och besldt banans dragning dster om Sigtunafjirden.
Samma riksdag bestimde afven, att en sammanbindningsbana
genom  hufvudstaden skulle utforas, samt faststilde riktnin-
garna ‘af ostra och nordvestra stambanorna. Med de diliga
konjunkturer, som borjade i medio af 1860-talet, instilde
sig dock dfven nodvandigheten af ndgon inskrdnkning i jern-
vigsbyggandet. Under de ndrmast féljande d&ren anslogo
riksdagarne édfven jemforelsevis mindre belopp for arbetenas
fortsittande. T Juli 1866 oppnades forsta delen af Ostra
Stambanan mellan Katrineholm och Norrkdping samt senare

| p& sommaren samma Air linien Stockholm— Upsale af Norra

Stambanan.

En af de vigtigaste Stambanorna, den Nordvestra, dter-
stod dnuu ofullbordad; den tryckta stillningen manade allt
jemt till varsamhet. Farst 1877 blef fifven denna stambana
firdig och dermied den skandinaviska halféns bdda hufvudsti-
der sins emellan forenade med jernvig.

Samma d@r fullbordades dfven en annan vigtig forenings-
link i virt jernvigssystem, nemligen sammanbindningsbanan
genom  hufoudstaden. PA samma ging samfirdseln mellan
landets olika delar hiirigenom gjordes littare, fick jernvigs-
systemet med centralstationens anliggande en naturlig knut-
punkt, hvars betydelse for hufvudstaden ytterligare forhojdes
genom direkta forbindelser med dess hamn- och saluplatser.

Med Ostra Stambanans upplitande for trafik, hdsten
1874, var hela stambanenitet soder om hufvudstaden full-
bordadt, utgérande sammanlagda viiglingden af dithorande
stambanor — den vestra, sodra, ostra och nordvestra — ej
mindre in 1 335 K.m. (124,0 mil).

Sedan de sédra och mellersta delarne af riket silunda
erhdllit sitt stambanenat fullbordadt, ofverflyttades allt ar-
bete till landets nordligare beligna banor. A dessa arbeta-
des numera med sidan fart, att redan 1875 kunde noirra
stambanan  8fverlitas for allman trafik, dnda fram till dess
foreningspunkt med Gefle—Dala jernvig, Storvik, med en
lingd af 219 K.m. (20,6 mil) frin Stockholm, och Gppnades
sistlidne 1 Oktober nimnda bana &nda fram till Jerfsd, icke
mindre in 365 K.m. (84,3 wil) frin hufvudstaden. A fvir-
banan genom Norrland oppnades for allmin trafik delen
Torpshammar — Bricke hosten 1878 och fram till Ostersiund
Gir allt si, som det nu dr beriiknadt,
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skall tviirbanan vara firdig fram till Norska grinsen samt
norra stambanan till foreningspunkten med tvirbanan, f\nge,
fore 1882 drs utging.
nitet vid 1880 &rs borjan dr 1 933 K.m. (181,7 mil).
TForutom dessa, for statens egen rikning bygda linier
hafva vid samma tid landets enskilda hanor en lingd aficke
mindre in 3 959 K.m. (372,1 mil), till hvilka staten i de
aldra flesta fall bidragit med storre eller mindre belopp. Det

svenska jernviigsnitet nppgir siledes for nirvarande till den

respektabla totallingden af 5 892 K.m. (553,s mil).

'3 linder knnna beromma sig af att si hastigt som
Sverige hafva tillegnat sig nutidens fornimsta kommunika-
tionsmedel, och kumna vi med fullt skil vara stolta ofver att
vi i detta afseende std bland de frimsta nationerna, och att

v dermed forviirfvat oss ritt att riknas bland de folk, som ’

verksammast arbetat for den borgerliga odlingens forkofran.

D4 det torde vara af intresse att fi en littfattlig of- |

verblick ofver, huru jernvigarne utvecklat sig under arens

lopp, anfores & plansch Z en grafisk framstillning, till storsta |

delen hemtad fran Trafik-styrelsens officiela berattelse for
1878, och hvilken visar lingderna utaf de for allmin trafik

i borjan af de respektive dren 1858 —1880 dppnade banorna. |

o

Redogorelser for de tekniska liroverkens
verksamhet under ldsedret 1878—79.

I. Kongl. Tekniska Hdgskolan*).

Undervisningen har for de tvenne ligsta drsafdelningarna
hufvudsakligen fortgitt efter den plan, som utaf den af Kongl.
Maj:t for ldroverkets omorganisering tillsatta komiten den
4 November 1873 blef utarbetad; men for de tvenne hogre
afdelningarna hafva deremot flera afvikelser frén samma plan
blifvit vidtagna bland annat af det skil, att wundervisningen
for dessa afdelningars elever naturligen mdast limpas efter den
laroplan, som for samma elever wuder foregende dr varit
foljd.

De praktiska ofningarna i topografi och geodesi har si-
som tillférene forsigghtt 1 hufvudstadens omgifningar under
tiden den 15 Maj — den 11 Juni med samtliga andra drs-
kursens elever under ledning af liraren i dmnet, lektor E.

Jiderin med bitride af ingenidrerna P. E. DBergstrand och |

C. F. Andersson samt landtmiterifiskalen /. G'. Klein. Der-

emot hafva de ytterligare 6fningar, som sirskildt iro afsedda |

for eleverna, tillhdrande fackskolan for viig- och vattenbyg-
nadskonst blifvit uppskjutna till tredje lisediret, si att de

inom denna fackskola hddanefter komma att forsiggd under |

detta dr mellan den 11 Juni och den 1 pafsljande Juli, alltsd
sedan den teoretiska kursen i d&mnet blifvit afslutad.

Den praktiska delen af undervisningen i metallurgi och
hyttkonst samt grufvetenskap for de till fackskolorna i hergs-
vetenskap horande eleverna har meddelats i de forstnimnda
dmnena hufyudsakligen vid Stderfors bruk under ledning af
lektor R. Akerman och smidesmistare C. .J. Bids och i

Falun under ledning af professor V. Eggertz, samt i gruf- |

vetenskap vid Falu grufva af professor G. Nordenstréom. Der-

*) Delvis efter dess styrelses till Kongl. Maj:t afgifna beriittelse, |

TIONDE ARGANGEN.

Sammanlagda lingden af stambane- |

o2

! jemte aflade samma elever i sillskap med sina lirare besok
vid flera af landets storre jernverk, grufvor och mekaniska
verkstider m. m.

Ofriga 3:dje och 4:de afdelningarnas elever hafva ifven
under sina lirares ledning bes6kt icke blott 1 hufvudstaden
och dess omedelbara nirhet beligna stérre fabriker och verk-
| stider utan afven andra, mera afligsna stérre fabriksorter,
sisom Motala, Norrképing, Iiskilstuna m. fl.; och har éfver
allt frin de respektive etablissementens egares eller disponen~
ters sida med vanlig beredvillighet obehindradt tilltride blif-
vit lemnadt Hogskolans elever, Anordnandet af dylika for
elevernas praktiska untbildning sirdeles nyttiga resor till af-
lagsnare fabriksorter har ocksd numera blifvit viisentligen un-
derlittadt genom den tillitelse, som Kongl. Maj:t pd fram-
stillning af styrelsen lemnat lirarekellegium att till sidana
' under ldrokursen vid Hogskolan foretagna resor fran Torner-
ska donationsfonden meddela understdd dt deraf fortjente, min-
dre bemedlade elever, en tillitelse hvaraf under lisedret lirare-
kollegium jemvil begagnat sig. '

1 lirarestaten hafva blott foljande smirre {6riindringar
| egt rum. Professor V. Fggertz har pi grund af fovsvagad
helsa erhallit lindring i sin tjenstgoring, i det att doktor A.
Tamm forordnats att hilla foreldsningarna i bergskemi. Si-
som extra lirare och assistenter hafva under lisedret tjenst-
| gjort samma personer som under senare delen af det forra
{ lisedret*) med undantag af liraren idngfartygs konstruktion,
| hvilket dmmne under dret icke foredragits, emedan i 4:de rs-
1‘ kursen af fackskolan for maskinbygnadskonst, der detta imne

lises, icke nigra elever forekommit.

| Betriffande Hogskolans ekonomi méd némnas, att det ar-
| liga ordinarie statsanslaget fortfarande utgitt med samma be-
| lopp som under foregdende &r eller 139 200 kr. samt att
| samtliga inkomster ar 1878 stigit till 153 498,35 kr. och
|
|
i
.

utgifterna till 147 823,54 kr. Derjemte har af Jernkonto-
rets anslag for elevernas af fackskolorna for bergsvetenskap
praktiska 6fningar utbetalats under sist nimnda ar 9 775,76 kr.

1 stipenditmedlen har under aret vunnits ett tillskott af
3700 kr., donerade af enkefru Desirée Sophie Schwartz,
sonhustru till framlidne ofverdirektér G. M. Sclucartz, och
hvilka till minne af hennes aflidne man skola forvaltas un-
der namn af “Remy Scluvartz Stipediifond®, hvaraf drliga
rinteafkastningen skall anviindas till stipendium af en elev
vid Hogskolan enligt siirskilda i donationsbrefvet meddelade
bestimmelser, af hvilka sirskildt torde héra ndmnas, att
sligtingar till den aflidne hafva foretride. For ofrigt har
till den Zornerska stipendiifonden influtit ytterligare ett min-
dre belopp, si att denna vid 1879 drs slut uppgick till
36 557,61 kr.

Af de disponibla stipendiimedlen hafva under lisedret ut-
delats foljande belopp, nemligen:

under histterminen 1878 :

11 stipandior & TOOAREA 1001 Iim < 1100 kr.
& dro RESVAEREE T AR NS ST 675 »
21 rghil ipt A TGO B ) S 1260 »
3 dio » 50 » 150 »

Summa 44 stipendier

4 tillsamman 3185 kr.

under vdarterminen 1879 : .
1 stipendium & 400 kr. ..o 400 kr.
4 d:o » 200 » 800 »

*) »Teknisk Tidskriftp, 9:de arg. sid. 7.



